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Ten goleide:

Al enige tijd =eleden voelde het bestuur van de SVA de behoefte om de
donateurs, medeworkers en belangstellenden van informatie over SVA-za-
ken te voorzicn. Vanaf onze oprichting maakten wij dankbaar gebruik wvan
de gastvrijheid van de Autobuskroniek, een uitgave van de Autobus Doku—
mentatie Vereniging. Toch kleefde hieraan een belangrijk nadeel, cen
aantal donateurs van de SVA werd niet geinformeerd. Daarom hebben wij
op de bestuursvergadering van 29 noveusber Jj.1l. besloten met cen eigen
mededelingenblad uit teo komen, ondanks het extira werk en de financi&le
offers. Wij willen dan ook het ADV-bestuur en de redaktic van de Auto-
buskroniek hartelijk dankcn voor hun medeverking. Het mededelingenblad
zal U inlichten over alles wat eor bij onmc stichting gebeurt. Daarnaast

.

krijgt U nog informatie over museummateridel van andere organisatics,

Ons grootste problecm:

Zolang wij miet over enigpn ruimte beschikken, is de stalling van onze
bussen het grootste probleem., Daoarom zijn wij genoodzaakt op de welwil-
lendheid van busbedrijven ecn berocn te doen, Gelukkig dat wij hierbij
veel medowerking ondervinden, Een groot bezwaar hierbij is . .dat de wa—
gens vaak van plaats noeten verandoren door het tijdelijike karakter
van de beschikbare ruimte. Dit vervlaatson kost voel tijd en geld.,
Homenteel zijn do wagens als volgt gostald:

Austin 1 Enschede TH-terrsin,

Citroén 2 Enschede Industrieterrein.
Opel 4 Enschede TET-garage-

Austin 13 Zecland Van Dongen-terrein
Austin 770 Zeeland Van Dongen--garage.
Magirus 35 Amsterdam Remige Havenstraat
Scania 51 Zwartsluis NWH-zarage,
Kromhout 154 Emmeloord .NWH-garagc.
Kromhout 157 Emmeloord NWH--garag:.

Hierbij hebben wij de volgende vefoliohtingon: Bén van de Kromhouts

heeft stalling tot 15 januari 1970, terwijl Magirus 35 védr 1 maart '70

moet worden weggchaald. Aan de oplossing van deze stallingsproblcemen

wordt nu goworkt; weet U een onlossing, ncem dan oven kontakt mot ons op-
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stalling en werkolaats in Enschede?

de gemzonte Enschede hebbhen wij regelmatig kontakt over ons ruim-
tepmobloem. Momentecel wordt or onderhandeld over cen oude rijtuigen—
loods in het Teesinkbos te Bockelo,(Gem. Enschede). Hicrin is stallings
ruimts voor 4 klcine bussen net daarnazst werkplaats~ en megazljnruimte.
Tevens is cor cen werkput en cen loopkat voor cen takel aanwezig.

Het gebouw is .enigszins verwaarloosd, maar hicraan is vecl zelf te docn,
torwijl de materiaalkosten voor het ovknapnen gering zijn te houden-
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| _van de bestuursvergadcring op 29 november 1969,
Op zaterdagmiddag 29 november 1969 vergaderde het voltallige boestuur in
“wclle. Cesoroken werd over de financidle toostand van de SVA, de begro-

: voor 1970, de financi&lc kontrolc, de govoerde korrcspondentic,
matievoorzicning van dc don =5, planncn voor 1970, de stallings-—
cmen, nieuw matoriéel, nrovaganda. Do volgende besluiton werden
ng de vergadering zonomen: non Tinancidol overzicht over 1969 samen
oillon; do Autobus Dokumentatic Vereniging to vermocken 2 loden voor
cen 11nan01olo kontrolckommissic aan te stellen; de gococdkeouring aan de
roting voor 1970 teo govon) vastgosteld word de zorgelijke financidle
1at1 on de tclourstollcnde fi1(101clo decolnamc van ADV-lcdon; dat or
Log in 1969 ccen mededelingentlad zal vorschijnen, terwijl jaarlijks 6 num-—
ors sullen vorschijnen; occn jaarverslag over 1969 uit te brongen; con pro-
'ga van Tijdagen voor 1970 samen to stellonj kontakt op te nemen mot de
ktics van hot Nationaal Automobiclmuscum te Leidschendam en het Auto-
te Druncn; cen beslissing te ncmeon over onze Amsterdamse Magi-—
GADC--Crossley 1616, ' ’
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. plonmen voor 1970,

- in 1970 zijn wij weer van plan ccn aantal rijdagon met oude busscn te
canisgoren. Onzo gedachton gaan hicrbij uit naar Hellevoctsluis, waar c¢ven-—
s in.969% te gaan rijden in aansluiting op de muscumtrams tusscn het tram-

station on het brandvcermuscum. Daarnaast zal Hoorn op hot programma komen
te staan, waar tovons in aansluiting op de muscumtrams cen autobusdionst met
con rondrit door Ioorn of cen rit naar het schoepvaartmuscum zzl worden goere-
den, Plannen bestaan om van de Muscum Buurt Spoorweg tc Enschede treinen tc
laton rijden tussen Enschede on Bockelo. Wij zoudon dan voor cen aansluiton-—
de dicnst ltunnen zorgen.
Wolko wagons de rijdagen zullen verzorgen is nog ccn probleem, aangezicn de
ng van de SVA, dic daarvoor in aanmorking omen, nog niet klaar zijn.
orableonm Kuanvn we oplossen of door muscumautobussen te lenen of wagens
¢ schaffen.
hot materiZel betreft, we zulleon trachten do Citroén 2 cn de Kromhout 157
jear kKlaar to ““1Jﬁﬁp~ Dozo laatste wagen goeft ons zorgen, omdat aan do
ntorkant cen stuk van de wand ontbreckt, asngezicn de Kromhouts het laatst
als woerkwageon zijn gebruikt, Hor%t‘l hicrvan is mot onzo gebrekkige konnis on
vaardigheid niot mogelijk, zodat we trachten hicrvoor cen bodrijf te vinden,
dat borcid is dit tb“bn minimale koston te doen

Torder zulleon we proberon om de karrosscric van de Austin 770 over te zotton,
aarsan we in 1969 roods gewerkt hobbon. De beide sloopbusscn, (Austin 770 on
omhout 154) zulleon we gaan afvocren, nadat dc benodigde onderdelen zijn
‘e4hijdﬂrd Aan nicur materidel vorwachten wij to aminste do Crossle oy 1108, de
;HWulv schormbeeldwagen van de NS,

wor doze Crossley cen zijn lovensloop hij hot NS-concern zullon wij zokor in
son volgond nummer terugkomen. Daer or nog conige ruimte beschikbaar is op
Gezo pagina, kunnen wij U vast vertelleon dat deze wagon bij de Velox in bo-
irijf is gockomeon, waar hij dionst deed op NS-lijnen, waarna hl] via NBM on
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Donatics nat. porsoncn F. 380%,~ Administratic ¥, 100,~
Donatiocs rechispoersonazn 1200,~  Reiskosten algomzen 100, -
Donatics industric 1000 ,~  Exploitati: 200, -
Materidelfinancicring 400,~  Transportcn 200, ~
Bxploitatic 300,-  Aankopon materidol 500, -
Cpbrengst slood hout Matcridolondaerhoud 400, -
Diversen Ezsbauratic Citrodn 850 5~
Potaal By Rostauratic Kzomhout 15045 =
Aflossing lening 2505
Divorson _300,~

Totaal T, 4050,-

Stand van de o
Temontool hooth
De bonodigde T : <
How0+13k wils U cok ccne als con

p.J

T t,b v. hot Kromhoutfonds F. 165,-— ontvang0ﬂ3
1 d) wagens is dus nog nicet bijeen
an do DVA vorrasson?

g
varvossceric bouwjaar afkomstig vans

Austin 1942 Van Gog

Van Lecrsaw 1938 BTAC, Fa. Vorhocks
Pombury 1938 Ten Kate

Jongoriug 1944 Van Donzen

Allan 1925 GVBA

Hain e 1952 NWH

1940 GVBA

194 GVBA

1944 Van Dongen.(In jan.'47
in dicnst gesteld bij
SW. Prov.nr. K-=17547.,

127 A gl
770 T 681

De_Austir-o
Znige tijd
block, dat
ding to

Ais=in 1 niet starton. Na cen korte inspcktic
on waren blijven hangen. Hicrna stond ons maar &¢én
 demontoren, (ﬂak“‘lekor zozogd dan jﬂdaan!)

Hiorbij kwam aan det ook onig. kanalen van hoet koclsystoom dicht
>
zaten en d ins ingcbrand warcn. Dacr het ollijd cn schu-—~

nict bopaald het werk van icdercen is, zijn
we met de ci 3 autebusbadrijf Van Dongen in Zccland (onzo
leerschool cn LL“JL rla grotc nroblomon) gotogon, waar &Sn dor heren
Van Dongen ons in dezo instruccrde. e onige uren was hot geheel in orde ge-
bracht, waarna de kop na ccn miadagjc werk (0.a., hot aesnbrengen van nicuwo
pakkingon) weor gcmontocrd was, Bn waarachtig, na conkeloe pogingon startte

dc motor,

an van nlbfAM

Dit in memoxi
mor rocds werd gosprokon. Op maandag 1 de vﬂbof hebbeon wij met de Chef TD
van de GADO gogprokon over do and waarin dezc wagen zich bovond.

Doze tomgtan& bt te zijn, dat overname door de SVA financilel
nist verantwo hLan holaas van deze wagen mocten afzicn.

de =chtcrinstockas, schuifas con was de beoplating

In memoriam.
Lam goldt de GALO-Crossloy 1616 waarover op blz. 2 van dit num-
3

Zo ontbrakon i
docrgeroest. Hot wo wen ven hot autobusstetion te Groningon naar Nicuwe
Schang, waar do GADO tijdelijx onderdak aanbood, het lator weer verslepcen
on vooral het rostsurcren haddon dulzonden guldens gaan koston,

De bus is of wox thans gosleopt, zodat ook de laatste Verheul-Crossloy
van hot tonoel “g vordwenon. Op do volgende pagina vertellen wij U icts
over de scrie 1601 - 16106
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De Crossley's 1601 - 1616 zijn in 1947 door Verhoul gebouwd voor het KLM-
Autobus Bedrijf, alwaar zij tusson oktober 1947 cn april 1940 in dienst wer-
den gesteld. Daar hot KAD 50% N3--dochtecr is, ontvingen zij dus con NS-scrie-
numner, De wagens hadden bij de KLM 37 zitpl. en waren voor dic jaren zccr mo-
dern,. Zij zijn gebouwd op 5D 42/1uohassis7 waarop ook dc scrics 1000 t/m 1500
zijn gebouwd,

De KLM vernicuwt rcgelmatig haar luchtvloot, mear ook haar autobusscn worden
mot do regelmeat van ongeveor 6 jaar vervangcen.

Zo zion wij dan ook in 1949 rccds de navolgonde 1600'cn verdwijnen:

1601, in dee, maar H.van Dijk, parknr 22.

1603, 1n meis-ddom y pErlene. e
1604, in meis-naar BBA, parknr 424,

1608, in meoi, naar Tilli, waarna zij vervolgens dec LAD, H.van Dijk on Schutto
als cilgonaar kroog.
1614, in mei, nearTilli , waarna zij vorvolgens de LAD, H,van Dijk cn DETO
als cilgtnasr krceg.
e 19512
1602, in mrt, naar NBM, waar ziji tot mcdio 1959 dicnst decd, o0.a., als Buropa-—
' bus, in juni kwam zij bij de Flevodicnst in bodri jf,
alwvaar zij in mrt 1963 werd afgovocerd,
1610,in sopt, naar NBM, alwaar zij dionst dood tot fobr, 1961, o0.2. als Europa-
bus.
Do 1611, 1612 cn 1613 gaan in okt. 1954 via het CAB naar de Zuid-Coster, alwaar

zij tot rosp. juni 1960 (1611) en doc. 1958 dicnst doen.

De 1607 cn 1615 gaan begin 1958 naar de EVAG, waar zij onder de nrs 57 cn 58 in
dicnst lkomon.,

En dan komen we nu toe aan de wagens, dic naar de GADO zijn gogaan. Dit gebeurt
dm 1956 .

Da- 1609 gaat dn april vig.de NBM, waar zij. onj wckon verblijft, Hicrna volgen
de 1605, 1606 en 1616 in juli. Bij de GADO krijgen zij 39 zitplaatsecn.

c 1605 gaat in januari 1964, de 1606 in maart cn de 1609 in dcc. 1964 naar het
CAB voor sloop, cn de 1616 wordt op hot autobusstation te Groningen nccrgezet,
alwaar zij voor diverse doeleinden is gobruikt. Haar cinde heoft U op blz. 3
van dit nummer kunncn lozen.

Voorwaar ccn gocde seric autobusscn, waarasn men sowal bij het NS-concern als
daarbuiten, veel plezier heeft belecfd.
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